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Desempenho e versatibilidade imbativeis

A dltima gama das linhas MF6400/7400 oferece uma mistura
perfeita de poténcia, peso, equilibrio e especificacoes, para dar
uma versatibilidade e um desempenho imbativeis.
Independentemente do modelo que escolha, da linha MF6400 Dyna 6 (a melhor
transmissdo semi-Powershift) ou da linha MF7400 Dyna VT (a inultrapassavel transmissdo

de variacdo continua — CVT - da MF), comece a disfrutar dos beneficios da incomparavel
eficiéncia total em campo.

Destaques das linhas MF 6400/7400

— O nivel de ruido na cabina é excepcionalmente baixo, 70d(B)A, os comandos e os padroes
de conforto semelhantes a um automével reduzem a fadiga e aumentam significativamente a
produtividade.

— A (Ultima geragdo de motores SisuDiesel, caracterizada pelo sistema de injecgago Common Rail
e por uma cabega do motor com 4 valvulas por cilindro, fornece uma poténcia e binario
notaveis, excelente economia e menores emissoes de gases de escape (compativel com Tier [Il).

— Novos motores de maior capacidade (6.6 litros) nos modelos (MF 6465/75/80 e MF 7465/75/80).

— Nos modelos MF6400, o avangado sistema da transmissao Dyna-6 interactua com o sistema
de gestdo electrénica do motor para fornecer ainda mais poténcia e binario em trabalhos
com a TDF e em transporte.

—Velocidade maxima de 50 Km/h* esta agora disponivel na maioria dos modelos, reduzindo
os tempos de trajecto, aumentando a produtividade no transporte de cargas.

—Todas as transmissoes sao operadas sem embraiagem com o comando Power Control do
lado esquerdo.

— Escolha de modelos com tecto de alta visibilidade ou cabina panoramica*.

— Os mais completos, mas no entanto simples, sistemas de gestao de cabeceiras reduzem a
carga de trabalho do operador e aumentam a produtividade e a qualidade do trabalho.

— Datatronic 3 esta agora disponivel com video e compatibilidade ISOBUS.
—Todos os modelos tém um design nova geragao, sendo de realcar:

- O capot basculante, permitindo facil acesso ao motor e ao sistema de arrefecimento
(excepto as versoes de capot inclinado).

- O novo suporte do eixo dianteiro, fundido numa Unica pega, e o carter do motor com grande
resisténcia possibilitam a montagem do ILS da Massey Ferguson - sistema de TDF e de
hidraulico frontal completamente integrado (modelos MF6465/75/80 e MF7465/75/80).

* As especificagbes podem variar de acordo com os modelos/mercados e legislagio de cada Pais

Em cima: MF 7480 (150 hp)

Em baixo: MF 6470 (125 hp) com
cabina panoriamica

Figura principal: MF 6465 (120 hp)



Modelo Motor Capacidade Calculado hp' Max. hp? Max.TDF hp®

MF 6445 4 cil. Turbo/intercooler 4.4 litros 95 100 88
MF 6455 4 cil. Turbo/intercooler 4.4 litros 105 112 100
MF 6460 4 cil. Turbo/intercooler 4.4 litros 15 125 110
MF 6465 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 120 130 115
MF 6470 4 cil. Turbo/intercooler 4.4 litros 125 135 120
MF 6475 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 135 145 130
MF 6480 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 145 157 140
MF 7465 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 125 135 115
MF 7475 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 140 150 130
MF 7480 6 cil. Turbo/intercooler 6.6 litros 150 167 140

"ISO TR14396 (EG 97/68),a 2.200 rpm *ISO TR14396(EG 97/68), a 2.000 rpm * OECD, do veio da TDF




MF 6400/7400 - A escolha do condutor

Desenho ergonémico avancado, muito espaco, excelente visibilidade
e niveis de ruido excepcionalmente baixos sao as marcas de
qualidade da cabina do MF 6400/7400. Adicione a isto, materiais

e instrumentos com a qualidade do sector automével,
uma sélida qualidade de construcao e tem o ambiente
ideal para passar um dia de trabalho produtivo.

Design apurado

A disposicao da cabina é espagosa e bem
planeada, com interruptores convenientemente
colocados, instrumentacao e comandos
logicamente agrupados por fungio. Todos os
comandos usados com maior frequéncia estio
montados no apoio para o brago direito, o
qual se movimenta com o assento de modo a

que esteja sempre tudo a mao.

Leitura a primeira vista

Os instrumentos mostram a informagao de
forma digital, analogica ou grafica para
apresentar os dados da forma mais apropriada

a uma facil leitura.

Em baixo: Uma instrumentacgio clara mantém-no
informado e com tudo sob controlo.

_

Poténcia
silenciosa

Os tractores

MF 6400/7400 sio
também excepcional-
mente silenciosos,
com niveis de ruido
de 70 dB(A) dentro
da cabina .

O tom do ruido
também foi
‘sintonizado’ para
reduzir o desgaste do
operador, e os niveis de
vibragdo também sao

muito baixos.

O resultado é que as longas e
duras horas de trabalho tornam-
se muito menos stressantes e mais
produtivas. E uma experiéncia de
conducdo que deve ser realmente
experimentada para ser
totalmente apreciada.

Figura principal: Interior da cabina

MF 6400 com transmissdo Dyna-6.

As opcdes mostradas incluem AutoDrive,
SMS e Datatronic 3.



Manter o rendimento, dia e noite

Uma lufada de ar fresco

O sistema de aquecimento e ventilagdo tem
um grande nimero de saidas ajustaveis,
permitindo uma excelente distribuicao do ar
e um controlo perfeito da temperatura.
Existe também a escolha de comando manual
ou comando automético do ar condicionado*,
o qual ira memorizar a temperatura
escolhida regulando e voltando a ela no
arranque... automaticamente..

Excelente visibilidade

Uma extensa area de vidro colorido

& Comandos manuais do ‘Regule e Esqueca’ reflector de calor, colunas estreitas e
ar condicionado Comando automitico escape lateral, tudo isto ajuda a assegurar
do ambiente uma excelente visibilidade a toda a volta.

Uma grande vista traseira nos espelhos
traseiros telescopicos, aquecidos e regulaveis

Esquerda: Luzes Xenon electricamente na linha MF7400%, sdo uma
para maior produtividade  ajuda para manobras e transporte em
nocturna seguranca.

A iluminagdo padriao permite uma excelente

Em baixo: Interior da produtividade nocturna. Os fardis Xénon
cabina MF 7400 (com estao disponiveis como opgao para uma
Datatronic 3 opcional) produtividade nocturna ainda maior.

* As especificagdes standard variam consoante o modelo e o mercado



Silencioso, confortavel

e econdmico... seja qual for a tarefa

Assento rotativo com os comandos
montados no apoio do braco.
Recorte: Interruptores do
aquecimento num assento

“super luxuoso”

O assento de série oferece
um conforto excepcional mas
a qualidade de conducao
pode ser melhorada...

Assentos de alta especificacao

O assento rotativo é totalmente ajustavel
incluindo suporte lombar, ajustamento
pneumatico da altura e ajustamento para tras
e para a frente do apoio do brago direito,
de modo a que os comandos fiquem
perfeitamente posicionados.As opgoes
incluem um assento “super luxuoso”* de
baixa frequéncia e suporte lombar duplo
com ajustamento pneumatico, aquecimento
e cobertura do assento em ‘carbono activo’
para maior conforto em condigdes de
calor extremo.

Suspensao QuadLink

O eixo dianteiro com suspensao ‘QuadLink’
da MF melhora ainda mais o conforto e o
controlo. Tem um desenho simples e
compacto que mantém automaticamente

a altura da suspensio constante,
independentemente da carga sobre o eixo.
“tF, O resultado é um

A aumento da estabilidade e
uma melhoria significativa
no conforto de conducao,
produtividade e seguranga
do operador... tanto em
estrada como no campo.

O novo desenho
do suporte do eixo
dianteiro possibilita
um menor raio

de viragem

* As especificagdes standard variam consoante o modelo
e o mercado

Controlado pelo operador

Ao contrario de muitos outros sistemas,

a suspensao QuadLink é controlada pelo
operador para que possa escolher entre ter
o sistema ligado ou desligado.

Por exemplo, quando trabalhar no campo
com hidraulico frontal, onde é necessario
manter a profundidade de trabalho constante,
¢ essencial poder desactivar o sistema.

Ou quando trabalhar num espago limitado
com um carregador ou com porta- paletes,
onde o controlo do peso deve ser preciso,
novamente € essencial desactivar o sistema.

Quando ligado o QuadLink melhora
significativamente o conforto e a seguranga,
especialmente no transporte de reboques
carregados, em caminhos irregulares ou

em estrada.

Cabina suspensa de duas
posicoes

Para oferecer o melhor conforto de
condugao, o sistema de suspensiao da

cabina da MF esta disponivel em todos os
tractores das linhas MF6400 e MF7400.

Este sistema incorpora uma suspensao
pneumatica com duas posi¢oes, que pode
ser ajustada com um simples toque num
interruptor, alternando entre dois valores
de firmeza que se adaptam a condigoes
de transporte no campo ou em estrada.
Este sistema Unico, controlado pelo
operador, estabiliza o movimento da
cabina de forma mais eficaz e possibilita

uma conducio mais confortavel e mais //“—E

segura em todas as condigoes. 8.

Melhoria no conforto da \
conducao

Em comparagao com tractor ‘standard’,
o efeito total de ter um assento de alta
especificagdo, suspensao do eixo frontal

Quadlink e suspensao da cabina pode reduzir
as vibragdes até 50%'.

O resultado é um maior conforto quando

se trabalha por longos periodos de tempo,

o que permite um aumento da produtividade,
uma melhoria da qualidade do trabalho e um ..
dia de trabalho mais relaxante. o

campo ou da estrada

Esquerda:
Interruptores do
QuadLink e da
suspensdo da cabina
proporcionam controlo
total ao operador
Em baixo: Sistema
de suspensdo da
cabina com duas
posicdes







Muita poténcia... e mais em reserva

Todos os modelos que figuram neste folheto estio equipados
com motores Perkins ou SisuDiesel, compativeis com a
normativa de emissao de gases Tier lll, com sistema de injeccao
Common Rail e cabeca do motor com 4 valvulas por cilindro.

Proporcionam poténcia e binario elevados e trabalham em
perfeita harmonia com as eficientes transmissées Dyna-6
e Dyna-VT e possibilitam um desempenho extraordinario
nas mais variadas opera¢cées com uma excelente economia

de combustivel.

Melhor uso da poténcia

Todos os motores tém significativamente mais
poténcia as 2.000 rpm que as 2.200 rpm
(poténcia nominal do motor). Esta
“acumulagdo de poténcia” uma capacidade de
traccao incrivel em condi¢oes de trabalho
dificeis, como por exemplo puxar reboques
carregados em declives acentuados.

Mais poténcia, com aumento de poténcia quando a
rotacdo do motor oscila entre as 2.200 e 2.000 rpm.

A: Curva de poténcia normal

B: Poténcia Power Boost, disponivel quando a TDF
esta ligada

.

Além disso, a poténcia constante num
intervalo de pelo menos 500 rpm, permite
manter o ritmo de trabalho, com uma
rotagao mais baixa do motor, proporcionando
um menor nivel de ruido e um menor
consumo de combustivel.

A curva de binario mostra como a poténcia é
mantida enquanto a rotagio do motor cai e
como aumenta com o Power Boost (transporte/
TDF ligada)

A: Curva de binario normal

B: Binario extra disponivel quando a TDF esta ligada

* As especificagbes standard variam consoante o modelo e o mercado.

O mais avancado sistema de
gestao electronica do motor

O sistema de gestao electrénica do motor
(agora também montado nos modelos
MF6445/55) controla nio sé a altamente
precisa injec¢ado Common Rail, mas também
varias funcdes do motor, incluindo o Power
Boost e o controlo da rotagio do motor*.

Power Boost

Devido a uma sofisticada interac¢ao entre os
sistema de gestdo do motor e da transmissao,
nos modelos MF6400, quando a 3* ou 4°
velocidade ¢é seleccionada, ou quando a TDF é
ligada, o sistema de gestdo electrénica do
motor fornece automaticamente um aumento
significativo da poténcia e do binario do
motor (para mais detalhes ver especificagbes
na pag. 22).

Controlo da rotacdo do motor

Interruptores convenientemente montados
na consola do lado direito permitem pré-
definir e memorizar duas velocidades de
rotagio do motor.

Isto permite que uma rotagao do motor
seja definida para o trabalho e a outra virar
nas cabeceiras.

A capacidade de voltar rapida e facilmente a
uma rotagao do motor pré-definida aumenta
a produtividade, melhora a qualidade do
trabalho e simplifica a operagdo em quase
todas as tarefas diarias.

Maior economia de combustivel

A gestdo electrénica do motor (EEM)
monitoriza constantemente uma vasta gama
de parametros e faz ajustamentos continuos
e incrivelmente precisos da injec¢do de
combustivel. Combinado com cabega do
motor com 4 valvulas por cilindro e com o
sistema de injec¢ao Common Rail, permite

NS

Em comparacdo com anterior geragdo de
motores, a gestdo electronica do motor da
MF alarga a gama operativa, dentro da qual o
tractor esta a funcionar com uma eficiéncia
optima do consumo de combustivel

N\

Utilize ‘+/-¢ para pré-definir a rotagio
do motor e ‘A/B’ para memorizar e
seleccionar a funcido desejada



Esquerda: Injeccio Common Rail:
Mais poténcia. Mais binario. Maior
economia de combustivel

melhorias significativas na emissao de gases
e na economia de combustivel.

Embora a diminui¢do do consumo especifico
de combustivel (sfc) seja importante,
o grafico (esquerda) mostra como os
novos motores atingem um baixo

consumo de combustivel numa
maior gama de condigoes
de trabalho.

A

Injeccao de combustivel
Common Rail

O sistema de injeccdo de combustivel
Common Rail utiliza um dispositivo electrénico
de grande precisao para regular de forma
continua as condi¢oes de funcionamento

e de carga do motor, e para regular em
conformidade a injeccdo de combustivel a

alta pressao.

O resultado é uma resposta mais rapida a
mudangas nas condi¢oes de trabalho e
mudangas de carga do motor,
maior poténcia e binario

numa maior gama de velocidades do maior ,
excelente economia de combustivel e menores
niveis de ruido e de emissdes de gases.

Quatro valvulas por cilindro

O desenho da cabeca do motor inclui duas
valvulas de admissao e duas valvulas de escape
por cilindro, permitindo que os injectores de
combustivel estejam posicionados centralmente
na cabeca do motor.

Este desenho melhora a mistura ar/
combustivel assim como o caudal de gases de
escape, conseguindo uma perfeita combustiao
do combustivel, reduzindo as emissoes e o
consumo de combustivel, aumentando
também a fiabilidade e duracdo do motor
devido a redugdo da temperatura na parte
superior do cilindro. A combustao mais
eficiente também melhora as caracteristicas
do binario em toda a gama de trabalho.

O resultado final das novas caracteristicas
dos motores, é que em todos os modelos
estdo disponiveis mais poténcia e bindrio.
Dé uma vista de olhos na gama de modelos
disponiveis na pagina trés e deste catdlogo,
e veja qual se adapta melhor as suas
necessidades



Dyna-6 : simplesmente a melhor transmissdo semi-Powershift ]

A transmissao Dyna-6 ‘Eco’ do MF6400 esta disponivel com niveis

de automatizacao Speedmatching ou Autodrive e com 40 ou 50 km/ht

de velocidade maxima. Com o comando Power Control do lado
esquerdo e mudancas Powershift suaves, com o motor em carga
sem utilizacao da embraiagem, é simplesmente a melhor
transmissao semi-Powershift disponivel no mercado.

Simplicidade e eficiéncia

A Dyna-6 é uma caixa de velocidades mecanica
simples com quatro gamas, cada uma com seis
velocidades Dynashift. Este vasto conjunto de
velocidades dentro de cada gama significa que
pode aumentar ou diminuir a velocidade, com o
motor em carga, a medida que as condiges
variam, para optimizar o rendimento e
minimizar o consumo de combustivel.

Além disso, excepto para por o tractor a
trabalhar ou engatar uma alfaia, nao existe a
necessidade de utilizar o pedal da embraiagem,
de modo que o assento pode ser ajustado para
trabalhos de campo, eliminando a operagao de
esforgo do pedal. Com a possiblidade de
escolha do comando da caixa de velocidades a

esquerda ou a direita, existe uma verdadeira
flexibilidade para se adequar a qualquer
aplicagao ou a preferéncia do operador.

Power Control do lado esquerdo

O comando Power Control do lado
esquerdo permite inverter de forma pratica
o sentido de marcha frente/marcha-atras,
mudar de velocidade Powershift, mudar de
gama* e desembraiar “com a ponta do
dedo”, deixando a mdo direita livre para
manobrar as alfaias montadas no hidraulico
dianteiro ou traseiro.

As operagoes de inversao do sentido de
marcha tornam-se mais eficientes devido as
velocidades programaveis para a frente/tras,
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* Dependendo do mercadol/legislagao
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' Aumenta gama

Diminui gama

Em cima:Alavanca da caixa de velocidades
Dyna-6 em ‘forma de T’ com Speedmatching
e inversor electro-hidraulico

Esquerda: A caixa de velocidades Dyna-6 Eco
de 40 km/h oferece 6 mudancgas Dynashift
em cada gama, excelente sobreposicdo de
velocidades e velocidade maxima cerca das
1.800 rpm (1.900 rpm na transmissido de

50 km/h)

O comando Power Control permite a inversao
do sentido de marcha frente/atras, mudanca de
velocidade Powershift e desembraiar “com a
ponta do dedo”, tudo a partir de uma simples e
pratica alavanca.

que reduzem as tarefas repetitivas e aumentam a
velocidade das operagoes.

Comando do lado direito

A alavanca da caixa velocidades em forma de T
(figura abaixo a esquerda) esta montada no apoio
de bragos ajustavel, pelo que esta sempre
perfeitamente posicionada para uma facil utilizagdo.
Simplesmente “empurre” a alavanca da caixa de
velocidades para a frente ou para tras para passar
de uma das seis velocidades Dynashift a outra, no
sentido ascendente ou descendente.

Para mudar de gama, pressione simplesmente
o botdo de selecgdo de gamas enquanto move
a alavanca.

Dyna-6 Speedmatching (de série)

Ao mudar de velocidade ou de gama, o Speed-
matching (ajuste automatico da velocidade)

selecciona automaticamente a relagao Dynashift mais

apropriada para a velocidade de deslocamento.



Por exemplo, se o tractor esta a rebocar um
reboque pesado na 3* velocidade e na relagdo
Dynashift ‘F’, se o operador mudar para a

4* velocidade, o Speedmatching seleccionara
automaticamente a relagio C ou D.

Ajuste variavel do inversor
electro-hidraulico

Nos modelos com
Speedmatching, diante
do ecran com pilotos
luminosos (LED), esta
um comando rotativo
de ‘controlo de
conforto’ para ajustar a progressividade das
embraiagens do inversor.

Deste modo, quer esteja a virar na cabeceira
ou a trabalhar com um carregador frontal,
simplesmente rode o comando para atingir
equilibrio éptimo entre conforto e
produtividade.

Dyna-6 AutoDrive (opcional)

O AutoDrive permite ao operador seleccionar
a rotagdo do motor a qual a transmissdo ira

O comando do Autodrive pode ser ajustado em
qualquer momento para obter uma configuraciao
ideal da transmissdo, capaz de se adaptar as mais
distintas condi¢Ges e operacdes.

automaticamente mudar de velocidade de
acordo com a carga.

O comando do AutoDrive tem trés
ajustamentos principais:

— Manual, permite o controlo manual com
Speedmatching desligado.

— Speedmatching, disponivel com sectores
de Transporte e de Campo, permite uma
seleccao automatica da relagao Dynashift mais
apropriada depois de se fazer uma mudanga
de gama.

Posteriormente, podem fazer-se mudancas de
velocidade de forma individual, rapidamente,
da gama A para a F segurando a alavanca da
caixa de velocidades (ou o comando Power
Control) para a frente ou para tras.

Em Transporte, as mudangas sequenciais
também incluem mudancas de gama,
permitindo 24 mudancas de relagdo, de A a
4F, por intermédio do comando Power
Control a esquerda, ou da alavanca da caixa
de velocidades a direita.

AutoDrive

Sector Campo do
AutoDrive

Sector Transporte do

— AutoDrive (ver diagramas em baixo) No
sector Campo permite o aumento ou a
diminui¢ao, completamente automatico, das
velocidades Dynashift. No sector Transporte
permite o aumento ou a diminuigao,
completamente automatico, das velocidades
Dynashift e das gamas.

Ao ajustar o comando, pode pré-seleccionar a
velocidade de rotagdo do motor a qual tem
lugar a mudanca para uma velocidade mais alta,
entre as 1.600 e as 2.200 rpm.

O comando do
AutoDrive ajustado
para ‘Speedmatching’

Sector Transporte do AutoDrive

A mudanga para uma velocidade mais baixa tem
lugar quando a velocidade de rotagdo do motor
em carga cai cerca de 20%, mantendo total
controlo e travando o motor.

O AutoDrive permite-lhe controlo total da
transmissao, com o nivel exacto de
automatizagio que necessita para qualquer
aplicagao, rodando simplesmente o comando
do AutoDrive.

Velocidades lentas e super-lentas

A caixa de velocidades lenta “creeper”
(opcional) fornece uma redugao da velocidade
de 4.0:1, com 12 velocidades adicionais para
a frente e 12 velocidades para tras, com
velocidades abaixo de 400 metros/hora no
regime nominal do motor.As velocidades
super-lentas “‘supercreeper” também estdo
disponiveis nos modelos MF6445/80,
permitindo 24 velocidades adicionais para a
frente e 24 velocidades para tras, com
velocidades abaixo de |10 metros/hora,
calculados no regime nominal do motor.




Dyna-VT : alinha MF 7400 na lideranca

A transmisssdio Dyna-VT permite a variacdo continua da velocidade
(infinitamente variavel) com uma poténcia e regime do motor optimos,
além de um menor consumo de combustivel. Estas caracteristicas
traduzem-se em notaveis melhorias do rendimento e da produtividade.

Por outro lado, a ja conhecida e provada disposicio dos comandos
da linha MF facilita extrordinariamente o funcionamento e operacao

do tractor.

Controlo progressivo da
velocidade

A transmissio Dyna-VT tem duas gamas de
velocidades infinitamente variaveis, 0-28 km/h
para aplicagdes no campo e 0-50 km/h* para
aplicagbes de transporte.

Para comegar a trabalhar, mova simplesmente
o comando Power Control no lado esquerdo
para ‘a frente’ ou ‘para tras’ e depois empurre
a alavanca Dyna-VT montada no apoio dos
bragos. Quando mais empurrar a alavanca mais
acelera. Nenhuma mudanga de velocidades.
Nenhuns solavancos. Nenhuma quebra de
tracgao ou de poténcia; apenas controlo
infinito da velocidade a partir da ‘super-
lenta’ até as velocidades de transporte
mais elevadas!

Para abrandar, puxe simplesmente a alavanca
para tras. Quando atingir a velocidade
desejada, solte simplesmente a alavanca.

Power Control a esquerda

Se preferir comandar a transmissdo a partir
do lado esquerdo, o comando Power Control
ajusta a velocidade de deslocamento duma
forma idéntica, e a0 mesmo tempo também
permite o comando do inversor electro-
hidraulico (ver pag. |0 para mais detalhes) .

Movimento suave para a
frente/tras

Movendo o comando Power Control da
frente para tras a inversao da poténcia é feita
gradualmente. Ainda assim conta com o
beneficio adicional do controlo pré-
seleccionado da relagao entre a marcha

a frente e a marcha-atras.

*km/h
——50
km/h

40— —40
30— —30
20— —20
10— 10
0 0

* Dependendo do mercado/legislagdo

Controlo de velocidade pré-
seleccionado

A velocidade de deslocamento e o grau de
aceleragao também podem ser pré-
seleccionadas e memorizadas dentro de cada
uma das duas gamas - ‘SVI’ e ‘SV2'.

A velocidade memorizada actua como um
controlo de velocidade (cruise control) para
manter uma determinada velocidade.

E activado pressionando o botio SVI ou SV2
localizado no apoio dos bragos e pode ser
ajustado, durante o trabalho, girando
simplesmente o interruptor rotativo SV [/SV2
situado na consola da direita.

O ‘Supervisor’

O Supervisor optimiza a relagio entre a carga
do motor e a velocidade de deslocamento e,
em conjunto com o controlo de velocidade
(cruise control) SV1/SV2, pode aumentar
significativamente a produtividade em todas
as condigdes.

O Supervisor reduz a velocidade de avango
quando a carga se torna excessiva, de acordo
com o pré-estabelecido pelo controlo de
rotagao, e o SVI/SV2 acelerari o tractor
para a velocidade desejada a medida que a
carga diminui.

Este processo acontece de modo suave,
continuo e automatico, pelo que o
rendimento e a economia de combustivel
sao facilmente mantidos.

Seleccao dos modos de
operacao

Além do modo de alavanca, onde se utiliza
o comando Power Control ou a alavanca da
transmissao Dyna-VT montada no apoio
dos bragos, também esta disponivel o modo
de pedal.

Controlo gradual e simples da
velocidade, desde a ‘super-
lenta’ até aos 50 km/h




Dyna’VT transmissao versatil e precisa

Modo de pedal

O modo de pedal oferece outros trés modos
de operagao que permitem comandar o
tractor com o pedal do acelerador ou com

o acelerador de mao:

Modo de Poténcia, possibilita caracteristicas
de ‘transmissao automatica’ com uma
velocidade maxima a um nimero 6ptimo de
rotagdes do motor, proporcionando toda a
poténcia para o transporte de reboques
carregados ou para outros trabalhos pesados.

Em Modo Econémico, as mudangas de
relagao sao feitas a uma velocidade maxima
do motor de 1.800 rpm, proporcionando a
velocidade de deslocamento maxima a uma
rotagao reduzida do motor, melhorando a
economia de combustivel em trabalhos
mais ligeiros.

Esquerda: Memorias das
velocidades SV1/SV2 (1), modos
de operacdo ‘Pedal’ ou ‘Alavanca
(2) e a selec¢do da gama de
velocidades (3) reunidos num
pratico dispositivo

O ‘Supervisor’ (4) desempenha
continuamente uma tarefa de
fundo para o ajudar a optimizar
a produtividade.

A alavanca de controlo da
velocidade (5) e os botdes de
activacdo da velocidade SVI/SV2
(6) estdo convenientemente
localizados no apoio dos bragos
ajustavel.

Mais a esquerda: Conducdo sem
esforco, com controlo da
velocidade situado a esquerda
ou a direita

Modo Forragem, é ideal para gadanhar ou
enfardar. Este modo mantém a rotagao do
motor pré-estabelecida a poténcia maxima.

Uma vez que o problema tenha sido
utrapassado, pressione o pedal do acelerador
e recuperara novamente a velocidade normal

de trabalho.
Assim, se encontra muita palha/feno na linha,

basta levantar o pé do pedal enquanto o
material é enfardado ou cortado. A velocidade
de deslocamento ¢ ajustada mas a poténcia e
a rotagdo do motor mantém-se.

Com a transmissdo Dyna-VT ndo compromete. Desde trabalhos a velocidades super-
lentas de 0.03 km/h, até ao transporte em estrada a velocidades elevadas, o operador
estabelece os parametros para a poténcia, economia e conforto de modo a obter
facilmente o maximo rendimento ao menor custo.

Aqui estdo alguns exemplos que demonstram como uma combinacdo perfeita da

velocidade de deslocamento, rotacdo do motor e poténcia podem beneficiar uma vasta
gama de aplicagées

Necessidade de baixa velocidade e baixa poténcia

Ao colher ou semear, um controlo preciso da

velocidade de deslocamento reduz a rotagao do

motor, minimiza o ruido no interior da cabina e
maximiza a economia de combustivel.

Necessidade de baixa velocidade e alta poténcia.

Ao utilizar uma combinagio lavrar/semear, maximiza
a poténcia a TDF e a produtividade, e é possivel
ajustar a velocidade para melhorar a qualidade

do trabalho.

Necessidade de maxima velocidade e alta
poténcia.

u!
s

Ao transportar um reboque completamente
carregado desde o campo a alta velocidade,
dispbe da poténcia maxima no motor para manter
a velocidade nas subidas.

S
—o RPMx100 o~

Necessidade de maxima velocidade e baixa
poténcia.

Ao rebocar um reboque vazio para o campo a uma
velocidade méaxima de 40/50 km/h*, com uma rotacio
do motor de apenas 1.600 rpm, minimiza o ruido no
interior da cabina e reduz o consumo de combustivel.

* Dependendo do mercadol/legislagio




Mais potéencia nas rodas e na TDF ]

O desenho ligeiro mas extraordinariamente sélido do sistema caixa de existem interruptores de ligar/desligar a
velocidades-diferencial e as baixas perdas de poténcia destas TDF nos guarda-lamas traseiros.
transmissoes altamente eficientes conferem a todos os tractores

MF6400/7400 uma excelente relacao peso/poténcia. Além disso, com a Poténcia com economia

velocidade standard da TDF coincidente com a poténcia maxima do
motor, e com poténcia suplementar Power Boost, quando a TDF esta
ligada™, podemos contar sempre com uma grande reserva de poténcia.

As velocidades da TDF de 540 e 1.000 rpm
sao atingidas aproximadamente as 2.000 rpm,
correspondentes a poténcia maxima do

Mais escolhas de TDF O veio da TDF é extremamente resistente e motor. Gragas a capacidade de combinar a

: . velocidade de deslocamento com a rotagao
Est disponivel uma vasta gama de simples de mudar sem perdas de 6leo.

do motor seleccionada, pode sempre ajustar

velocidades da TDF totalmente Os comandos para a TDF frontal (opcional) e . .
. ; ) N a rotacao da TDF a velocidade para a frente
independentes, incluindo 540/750/1.000 rpm, traseira estdo convenientemente agrupados Bs 2.5 .
o ~ ; e a poténcia necessaria para obter um maior
Econémica e uma opgao de velocidade no lado direito. Para maior comodidade e . . g
_ i i _ rendimento e economizar combustivel.
rotacao da TDF sincronizada com a seguranga de operagao,

TDF Econémica

velocidade avango, na maioria dos modelos.
Para trabalhos mais leves, a velocidade da

TDF de ‘540 Eco’ (750) é atingida as
1.550 rpm do motor, permite

A selecgio da velocidade é
comandada a partir do
interior da cabina, Il economizar combustivel e ajuda a

juntamente com os a reduzir os niveis de ruido dentro

veios intermutaveis. da cabina

*Para mais informagao consultar a pagina 8
e as especificagdes



Accionamento e seleccdo da velocidade da TDF
simples e cémodo (acima, MF 6400; abaixo, MF 7400)

Os interruptores de accionamento e
seleccdo da velocidade e de actilv'
do modo “Auto” da TDF estdo be|
colocados e sdo faceis de utiliza

Controlo automatico da TDF

No modo ‘Auto’, a TDF pode desligar
automaticamente quando sobe o hidraulico
traseiro (ou quando a velocidade é superior

a 25 km/h) e torna a ligar quando desce.

Além disso, a reduzindo a intervengao do
operador, o sistema de controlo da
transmissao supervisiona e controla a ligagao
da TDF em fungdo da carga. Deste modo
consegue um acoplamento gradual para maior
comodidade do operador, e protege a alfaia e
o tractor de danos provocados por uma
ligagao inadequada da TDF.

Bloqueio dos diferenciais e
traccao as quatro rodas

O controlo da transmissdo também assume um
grande nimero de tarefas, que normalmente
sao repetitivas, nas operagdes com a dupla

tracgdo e com o bloqueio dos diferenciais.

Isto assegura a disponibilidade das 4 rodas
motoras quando é necessario (ao travar e com
o bloqueio dos diferenciais ligado), e o desligar
da dupla trac¢do quando nio for preciso
(acima de 14 km/h).

Este sistema também liga o bloqueio dos
diferenciais quando é necessario (depois da
ligagao manual inicial); quando a alfaia desce
para trabalhar e desliga quando ja nio
necessita; quando o hidraulico sobe, ao
utilizar os travoes independentes ou para

velocidades em estrada superiores a |4 km/h.

O MF 6460 é potente, leve e agil sendo
ideal para trabalhos com TDF.



Sistema hidraulico MF: poténcia com precisao }

O sistema de comando electréonico do hidraulico (ELC) ainda
mantém a sua posicao como lider da industria em termos de
precisao, capacidade de resposta, facilidade de utilizacdo e

fiabilidade.

Os sistemas hidraulicos de grande capacidade proporcionam uma
excelente capacidade levantamento e um elevado caudal de dleo
para os servicos externos, pelo que esta garantido um 6ptimo
desempenho de equipamentos montados aos trés pontos e

accionados hidraulicamente.

servigos externos, com uma capacidade de
resposta quase imediata. O caudal e a pressao
sao regulados automaticamente, nao existe
perda de poténcia nem desperdicio de
combustivel, utilizados na bombagem de o6leo
que ndo é necessario.

Valvulas dos distribuidores auxiliares

O engate da alfaia é facil, com ‘acopladores
de descompressao’ que permitem o

Em cima: Acopladores de

Controlo de profundidade preciso

O sistema digital do ELC da Massey Ferguson
proporciona os mais altos niveis de controlo
da profundidade de trabalho. Deste modo,
optimiza a transferéncia de peso e a tracgao,
reduz a patinagem das rodas, diminui o
desgaste dos pneus e o consumo de
combustivel e aumenta o rendimento.

Painel do hidraulico simples

A precisao do trabalho é facilitada gragas a
simplicidade do painel de comandos do
hidraulico (ELC) e a disposi¢ao no apoio de
bracos dos comandos de utilizagio mais

frequente.

descompressido

ligar e desligar sob pressao.
O sistema também incorpora uma série de Uma ampla escolha de distribuidores

com accionamento mecanico ou

controlos de sensibilidade, entrada rapida no

solo e velocidade de descida automatica. electro-hidraulico, SMS programavel ou

O hidréulico traseiro pode ser accionado a interruptores Fingertip, permitem
controlar equipamentos complexos de

forma facil e eficaz.

partir dos botGes externos convenientemente
montados nos guarda lamas traseiros.

Sistema hidraulico com sensor de
carga

O sistema hidraulico de centro fechado com
sensor de carga (CCLS) fornece um elevado
caudal de dleo ao elevador do hidraulico e aos

Direita: A disposicdo normal
dos comandos melhora o
conforto e a produtividade.
(na figura modelo MF 6400
Dyna-6 com AutoDrive)

Esquerda: Os
comandos
utilizados mais
frequentemente
estdo montados no
apoio dos bragos
(na imagem
joystick do SMS)



Eixo e elevador traseiro

O eixo traseiro e o engate aos trés pontos

tém uma vasta gama de acessorios disponiveis.

Dois cilindros hidraulicos externos, gancho de
piton e barra de puxo, engates rapidos nas
barras inferiores e na barra de 3° ponto.
Comandos externos do hidraulico em ambos
os guarda-lamas, dois estabilizadores
telescopicos variaveis flutuantes e trés valvulas
auxiliares sao equipamentos de série.

Controlo activo de transporte
(ATC)

Quando se vira nas cabeceiras do campo ou
ao transportar equipamento pesado, montado
aos trés pontos, a alfaia geralmente balanca.

O controlo activo de transporte (ATC) esta
integrado no sistema ELC como equipamento
de série. E um sistema de amortecimento que
reduz a acgao de ‘oscilagao’, adaptando-se

Disposicdo dos
comandos no MF 7400,
mostrando o SMS e os
distribuidores auxiliares
com accionamento
electro-hidraulico

Direita: Sistema
hidraulico totalmente
equipado (MF 7480 com
engate ajustavel
ajustavel em altura)

Recorte: Especificacdo
UK com gancho
automatico e barra de
puxo

automaticamente a alfaias com pesos
diferentes. Isto permite uma condugiao mais
suave, segura e rapida, reduzindo o

amortecimento dos choques através dos

cilindros elevadores e dos circuitos hidraulicos,

minimizando assim o risco de danos no sistema
de elevagao.

O ATC ¢ independente do bloqueio de
transporte e pode ser controlado manual ou
automaticamente, ligado ao interruptor de
levantar/baixar do ELC. E activado quando a

alfaia sobe, e desactivado quando a alfaia desce.

ATC e QuadLink

O ATC opera em conjunto com o eixo
dianteiro com suspensdo QuadLink e
proporciona uma grande estabilidade ao
transportar ou operar equipamento montado
nos trés pontos, a determinada velocidade,
melhorando notavelmente o conforto,
seguranca e produtividade.

O controlo activo de
transporte permite
um transporte mais
rapido e seguro do
equipamento
montado nos trés
pontos




Sistemas avancados de gestao de campo e de

cabeceiras ]

Desde o sistema gestao de valvulas auxiliares (SMS) ao controlo
da alfaia completamente programado através do Datatronic 3 e
do ISOBUS, os tractores das linhas MF 6400/7400 dispoem dos
sistemas de gestiao de campo e de cabeceiras mais completos do

mercado.

Independentemente do nivel de equipamento que escolha para
ir de encontro as suas necessidades, o resultado é simplesmente
um dia de trabalho mais relaxante e mais produtivo.

Sistema de gestao das valvulas
auxiliares (SMIS)

O SMS* proporciona uma memorizagio do
controlo das valvulas auxiliares electro-
hidraulicas mais facil e mais precisa.

SMS: precisdo e simplicidade

O sistema SMS permite memorizar e
controlar o caudal de dleo do hidraulico
externo através de um joystick montado no
apoio dos bragos*. Cada vez que a mesma
fungio e caudal sdo necessarios, um simples
movimento do joystick é tudo o que precisa.

O joystick SMS permite
um controlo de caudal
simples e memorizado
do caudal

\‘
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Botdes da 3*/4* funcdo

As vantagens do SMS

A combinagao dos caudais memorizados e do
funcionamento com um simples movimento
simplificam enormemente manobras de
campo, especialmente nas cabeceiras, ao
trabalhar com equipamento complexo ou
combinagdes frontais e traseiras.

E, claro estd, o SMS ¢ ideal para uma
operagao mais rapida e mais eficiente do
carregador frontal.

Sistema de controlo integrado
do tractor (ITCS)

O ITCS (disponivel como opgao em todos os
modelos, e de série quando se inclui o
Datatronic 3) permite um nivel basico da
gestdo de campo e cabeceiras, fidvel no caso
de nao serem necessarias todas as fun¢oes do
Datatronic 3.

ITCS permite a gestdo de:

Controlo de patinagem das rodas: limita
automaticamente a patinagem das rodas a um
valor maximo definido pelo operador. Deste
modo aumenta a tracgao, reduz o desgaste
dos pneus e protege a estrutura do solo.

A gestdo dos distribuidores: estabelece o
caudal e o tempo de actuagao das valvulas
auxiliares controladas pelo joystick do
sistema SMS.

* As opgdes variam dependendo do modelo e do Mercado, ver ‘Especificagdes’

Prioridade de caudal de éleo para o
elevador do hidrdulicolservicos externos:
controla, com uma percentagem precisa, a
divisio do caudal de dleo para o elevador do
hidraulico e para as valvula auxiliares,
assegurando maxima eficiéncia para diferentes
aplicagoes.

Controlo de Cabeceiras: interactua com o
controlo da rotagio do motor para mudar
automaticamente entre as rotacoes do motor
A e B, quando sobe ou desce o hidraulico.

Um atil teclado é utilizado
para navegar e introduzir
valores no ITCS.A
informacao é visualizada no
ecri situado no lado esquerdo
do painel de instrumentos

A mudanca da rotagao do motor pode ser
atrasada entre 0 e 5 segundos a partir da
activagdo do interruptor de subir/descer o
hidraulico.

Mais informagdo com o ITCS

O ITCS também permite a leitura do
combustivel gasto por utilizagao e a utilizagao
total de combustivel, mostra as rotagdes do
motor pré-seleccionadas, a velocidade de
deslocamento e a rotagio da TDE

Datatronic 3: Informacao, controlo e facil operacao

Ecra principal do Datatronic 3

Recorte: Cartdo de memoria
usado para as defini¢ées e
transferéncia de dados

Existem trés versoes disponiveis
do Datatronic 3; com écran a
preto e branco, com ecrd a cores,
e com ecrd a cores com
compatibilidade de video e
ligagdo ISOBUS
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SIMA 2007 |
ALMARES DE L INNOVATION

O Datatronic 3 ganhou uma prestigiada
distingdo no SIMA 2007 pela
transferéncia de dados através do
cartdo SD, simplificando a operacio, o
controlo e a rastreabilidade



Controlo de cabeceiras e de
alfaias com o Datatronic 3

O Datatronic 3 é controlado a partir de um
écran principal, que dispSe de 7 menus de
aplicagoes principais, e de um menu de
definigdes para configuragdo da consola.

Menu trabalho

O menu trabalho mostra a informacao da
rotagdo do motor e da TDF, a velocidade de
deslocamento e a patinagem das rodas.
Também se pode visualizar e controlar uma
vasta gama de fungbes do tractor, incluindo
valvulas auxiliares, memoria, Dual Control
eTIC.

Menu cabeceira

O menu cabeceiras, bastante simples,
permite o acesso ao sistema de gestdo de
cabeceiras mais completo do mercado.

Permite a programar directamente até 35
operagoes, que se activam pelo toque de
um botdo montado no apoio dos bragos.
A sequéncia pode ser modificada,
re-programada ou anulada em qualquer
momento.
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O botio montado no apoio dos
bracos inicia ou para a sequéncia
pré-programada da cabeceira

Menu memérias

Pode memorizar, dar nome e visualizar seis
grupos de dados independentes. Os dados
também podem ser transferidos, através do
cartao de memoria SD, para o computador
pessoal, para andlise, ou a partir de um
tractor para outro, para acelerar a
preparagao da alfaia. A informagao guardada
inclui:

- definigoes do tractor, incluindo a caixa de
velocidades, valvulas auxiliares ou uma
sequéncia de cabeceira guardada;

- largura da alfaia

- informagao guardada durante a operagio de
campo, incluindo horas e area trabalhadas,
utilizacdo de combustivel, distincia coberta,
entre outros.
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Ecrda memoéria mostrando o consumo de
combustivel, as horas trabalhadas e a distancia
percorrida.

Menu electro-valvulas

O menu electro-valvulas ¢ utilizado para
configurar as caracteristicas de operagao até
quatro valvulas auxiliares electro-hidraulicas.
Pode permitir ou nao o ‘flutuante’ e definir de
forma precisa a extensdo e retracgiao do
embodlo, dos caudais e do tempo de kickout
(desengate automatico).

Compatibilidade com ISOBUS

O ISOBUS, o standard da industria para a
conectividade de alfaias, significa que todo
o seu equipamento pode ser facilmente
estabelecido e operado através da
consola GTA.
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Imagem tipica do ecran ISOBUS

Recorte: Ligacdo da alfaia

Camara remota

A camara de video remota opcional pode ser
colocada em qualquer parte do tractor ou
em qualquer alfaia montada a frente ou atras.

Utilizada em conjunto com o ecra (imagem
mostrada) na consola GTA quando se avanga
em marcha-atras, permite executar o trabalho
de reboque de forma rapida e segura, e
permite que o operador veja qualquer
equipamento montado na traseira ou lateral
do tractor.

A camara remota opcional permite uma imagem
de alta qualidade na consola ISOBUS GTA a cores.
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Menu de Dual Control

O menu Dual Control permite um comando
totalmente programado do Dual Control
dianteiro e traseiro e do controlo de alfaia
rebocada, de modo que se pode atingir o
maximo rendimento e qualidade de trabalho
com uma intervengao minima do operador.

Quando usar charruas semi-montadas, o Dual
Control automatiza a entrada e a saida no
rego, ajuda a afinar a charrua, melhora o
uiniformidade e o controlo do trabalho e
proporciona todas as vantagens do controlo
de patinagem das rodas.

Quando existe hidraulico frontal montado, o
Dual Control dianteiro estabelece a
profundidade os pontos de entrada e de saida
automaticamente com um equipamento
montado no hidraulico frontal e traseiro.

Controlo da alfaia rebocada (TIC)

OTIC utiliza os dados de patinagem das
rodas para regular automaticamente a
profundidade de trabalho para optimizar a
produtividade quando se utilizam
equipamentos rebocados. E regulado através
dos controlos do ELC de série montados no
apoio dos bragos que s3o configurados e
monitorizados com o ITCS ou com o
Datatronic 3.

Para obter a informagdo
completa acerca dos sistemas
avancados de gestdo do campo
e de cabeceiras da Massey

Ferguson, solicite ao
Concessiondrio a brochura
‘Tecnologia MF’




Opcoes personalizadas para uma maior produtividade

Software GTA

Os dados gravados com a fungao de memoria
do Datatronic 3 (ver pagina 19) podem ser
visualizados na consola, transferidos através do
cartdo de memoria para outro tractor ou para
o computador pessoal. Este sistema premiado
pode ajudar a melhorar a produtividade,
simplifica a operagdo no dia-a-dia e permite a
rastreabilidade dos dados através do software
GTA para PC. Pode ser utilizado para guardar
a informagio, andlise dos dados e para a
criagdo de mapas.

GTA 100 Comunicator (de série): permite
a gestao, visualizagao e exportagao dos dados,
de uso da maquina e do trabalho para
programas de gestdo de outros fabricantes.

Gravador e processador de dados GTA
200 (opcional): permite que os dados
resultantes do desempenho das maquinas
sejam alocados a uma determinada tarefa ou
parcela de terreno, de forma a produzir uma
série de relatorios, permitindo também a
rastreabilidade da culturas.

Criador de mapas GTA 300 (opcional):
permite criar mapas a partir de dados do GPS
recolhidos durante o trabalho. Estes dados sao
guardados com outros dados, por exemplo
velocidade de avango, consumo de combustivel
e rendimento da cultura.

Com a integragao do hidraulico frontal
consegue-se uma maior resisténcia para a
aplicagdo de equipamentos pesados na frente
do tractor. Este novo hidraulico frontal
também incorpora um gancho de reboque,
uma ligagao eléctrica até duas tomadas para
ligagao hidraulica.

ILS Massey Ferguson

O novo desenho do suporte do eixo
dianteiro permite a montagem de fabrica do
ILS da Massey Ferguson*, um sistema de
hidraulico frontal e TDF inovador e
totalmente integrados. Ligado ao carter do
motor, este desenho elimina a necessidade de
instalar guias laterais adicionais se pretender
instalar um hidraulico frontal. Assim, o acesso
do motor é melhorado e o raio de viragem
diminui, para voltas e manobras de cabeceira
mais rapidas.

ILS da Massey
Ferguson. Um sistema
de ligagdo frontal e
TDF completamente
integrado montado de
fabrica (mostrado no
MF7480)

As opgoes de lastro
incluem pesos frontais
modulares de 600 Kg
mais 900 kg para
ajudar numa
distribuicdo do precisa
do peso

Em baixo: Software
GTA 200 facilita a
elaboracio de uma
série completa de

Maior visibilidade

Tecto de alta visibilidade

O tecto de alta visibilidade é composto por
um tecto de abrir em vidro que permite uma
melhor visibilidade para cima, a partir da
posicao normal do assento do operador, o
qual é particularmente Util em trabalhos com
carregador frontal quando, por exemplo, se
empilham fardos a grande altura.

relatorios
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Uma alegria conduzir, um prazer possuir

Cabina panordmica (ver também pagina 2)
Todos os modelos estdo disponiveis com
cabina panoramica (opcional). O desenho sem
pilares do lado direito da frente da cabina e a
janela em policarbonato claro permitem uma
vista perfeita do equipamento montado

Construido para durar

O desenho do sistema caixa de velocidades-
diferencial dos tractores MF6400 e MF7400
torna-os extremamente resistentes, embora
com um peso reduzido, e com uma excelente

componentes, reduzindo as necessidades de
manutengao e os tempos de paragem.

Mais estilo, maior funcionalidade

O novo desenho do capot nos modelos
MF 6465/75/80 e MF 7465/75/80 é sofisticado

relacdo peso/poténcia.
lateralmente. Com todas as vantagens de uma
cabina standard, os modelos panoramicos
também estao disponiveis com capot inclinado
e tecto de alta visibilidade.

e pratico.A dobradica traseira possibilita o
basculamento total do capot, que se eleva
totalmente, permitindo um acesso facil ao
motor, ao radiador e ao re-desenhado sistema
de refrigeragao.

Esta caracteristica proporciona uma excelente
capacidade de carga e de transporte e optimas
caracteristicas de utilizagdo, enquanto que a
elevada rigidez diminui a tensao nos

Em cima: Novo desenho
de capot basculante
permite um excelente
acesso para fazer a
manutencio nos
modelos de 4 cilindros

O radiadores tém uma superficie maior para
melhorar a capacidade de refrigeragao e
podem separar-se para uma limpeza mais facil.

A direita e em baixo:
Os MF 6465/75/80 e os
MF 7465/75/80, também
apresentam um novo
design de capot e facil
acesso ao sistema de
refrigeracdo

Assisténcia simples e
manutencao de rotina

As varetas de 6leo e bocais de enchimento

do carter do motor estio localizados de forma
segura no lado ‘frio’ do motor, longe do calor
do colector de escape.

Além disso, gragas ao bocal de enchimento

do deposito de combustivel acessivel a partir
do nivel do solo, aos travoes com auto-
ajustamento, a protecgao electronica das
rotagdes do motor, ao sistema 4RM, ao
bloqueio dos diferenciais, a TDF e a
transmissao, as tarefas rotineiras sao faceis e
as necessidades de assisténcia sao minimizadas.




MF 6400/7 400 ESpECificagﬁes @ = Standard O = Opcional — = Nao aplicavel/disponivel NB. Todos os modelos estdo disponiveis com cabina Panoramica

MF 6445 Dyizs MF 6455 Dy MF 6460 Dymzs MF 6465 Dyrzs  MF 6470 Dyizs  MF 6475 pyzs  MF 6480 Dymzs MF 7465 pyravr MF 7475 pymavr MF 7480 pymavr

Poténcia do motor

Poténcia nominal @ 2.200 rpm IS0 hp (kW) 95 (70) 105 (77) 115 (84) 120 (88) 125 (92) 135 (99) 145 (107) 125 (92) 140 (103) 150 (110)
Poténcia maxima hp @ 2.000 rpm*I1S0 hp (kW) 100 (74) 112 (82) 125 (92) 130 (%6) 135 (99) 145 (107) I57 (I16) 135 (99) 150 (110) 167 (123)
Binario maximo *Nm 400 463 538 543 585 607 649 585 681 Ul
Poténcia Power Boost (Transporte/TDF)

Poténcia maxima hp @ 2.000 rpm*I1S0 hp (kW) 110 (81) 125 (92) 135 (99) 140 (103) 145 (107) 160 (118) 170 (125) - - -

Binario maximo *Nm 463 525 585 585 625 681 111 - - -

Poténcia maxima @ TDF
Maxima hp @ 1.000 rpm TDF

(OECD, exactiddo +/— 2%) hp (kW) 88 (65) 100 (74) 110 (81) 115 (85) 120 (88) 130 (96) 140 (103) 115 (85) 130 (96) 140 (103)
Consumo especifico
de combustivel' g/kWh 208 208 205 210 205 208 208 210 208 208
IS0 TR 14396 (EG 97/68 os valores sdo comparaveis aos valores 150 +/- 0.5%) " Optimo consumo especifico de combustivel (Testado pelo fabricante)
Motor
Marca/Tipo Perkins [104D-E44TA  Perkins [104D-E44TA  SISU Diesel 44CTA Perkins 1106D-E66TA SIS Diesel 44CTA Perkins [106D-E66TA  Perkins 1106D-E66TA Perkins [106D-E66TA  Perkins 106D-E66TA  Perkins 1106D-E66TA
Arrefecimento/injeccao de combustivel Refrigerado por liquido, injecgao directa. Nivel de emissdes Tier Ill. Sistema de injecgao electronica Common rail. 4 valvulas por cilindro
(apacidade/nimero de cilindros litros/no. ~ 4.4/4 4.4/4 4.4/4 6.6/6 4.4/4 6.6/6 6.6/6 6.6/6 6.6/6 6.6/6
Aspiragao Turbo/Intercooler, saida de gases
Embraiagem
Funcionamento normal ——— Frente/Marcha atras, embraiagem multi-discos em banho de 6leo com actuagao hidraulica e controlo electronico —— - - -
Transmissao
Dyna-6 - Speedmatching ([ (aixa de velocidades Semi-powershift, com 6 relagdes Dynashift em cada uma das 4 - - -

Gamas de velocidades controladas electro-hidraulicamente. Fungdes Power Control e Speedmatching

Dyna-6 - AutoDrive O ———— (om Speedmatching e AutoDrive, permite engrenar mudangas Dynashift em modo manual, semi- automatco —— -

ou totalmente automatico
Velocidade max.50 km/h

(Dependendo do Mercado/legislago) - - O O O O O - - -
Velocidades Lentas O Creeper: 12 Frente /12 Marcha atras - - -
Velocidades Super-lentas O Supercreeper: 24 Frente/24 Marcha atras - - -
Dyna-VT - - - - - - - Transmissao de variagao continua
Gama da velocidade de campo 0.03 — 28 km/h para a frente e 0.03 — 16 km/h para tras
Gama da velocidade de estrada (“Dependendo do Mercado/legislagio) 0.03 — 50 km/hs 4 para a frente e 0.03 — 38 km/h para trds
Tomada de forga (Traseira)

Funcionamento e comando ———— Independente, accionamento electro-hidraulico com comando Ligart/Desligar montado no guarda-lamas traseiro e automatizagdo da cabeceira. Alavanca de comando na cabina
Mudanca de velocidade:
Intermutavel, Comando na cabina/Comando externo @/O ®/O ®/O ®/O ®/O ®/O ®/O —1® —1® —1®
Velocidade da TDF @ rpm motor

540 rpm (veio 6 estrias) rpm  1.980 1.980 1.980 1.980 1.980 1.980 1.980 2.100 2.100 2.100

1.000 rpm (veio 21 estrias) rpm  2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.100 2.100 2.100
TDF sicronizada com as rodas O O O O O O O - - -
TDF econdmica, 540 ou 1.000 rpm @rpm motor ~ O/1.550 OI1.550 OI1.550 OI1.550 OI1.550 OI1.550 OI1.550 OI1.520 OI1.520 OI1.520

Didmetro do veio 35mm (I*/sin)




MF 6445 Dymzs MF 6455

Dynas MF 6460 Dy MF 6465Dy7as  MF 64700y MF 6475 Dyas  MF 6480 Dyas

MF 7465 pyravr MF 7475 pyaavr MF 7480 pyavr

Tomada de forca e hidraulico frontal (O)

MF Integrated Linkage System (ILS)

Sistema hidraulico ‘Standard’

Funcionamento e comando

Capacidade de elevagdo kg

Elevador e sistema hidraulico
Controlo de elevagao
Caudal max. de 6leo/pressao
Centro aberto litros/min / bar
Centro fechado (load sensing) litros/min / bar
Barras inferiores
Capacidade max. de elevagdo,
nas extremidades dos bragos

=

g

Distribuidor auxiliar
Valvulas auxiliares / Tipo (]
- Equipamento de série

Opcional, apenas nos modelos de centro fechado
Direcgao

Tipo

Travoes

Assitidos

Nao assistidos
Travao de reboque

Eixo dianteiro 4RM
Bloqueio do diferencial
Eixo com suspensdo QuadLink

- - — O — O O O O O
O O = O = = = = =
Independente, electro-hidraulico. 5 ou 21 estrias, didmetro do veio da TDF 35mm (13/8”). 1.000 rpm @ 2.040 rpm motor
2500 2500 2500 2.800/4.000 2500 2.800/4.000 2.800/4.000 2.800/4.000 2.800/4.000 2.800/4.000
Electronico, controlo de profundidade, posicao, Intermix, altura/profundidade, velocidade de descida ‘enterrar rapido’ e Active Transport Control
@ 57/200+33/17 @ 57/200+33/17 @ 51/200+33/17 @ 51/200+33/17 @ 57/200+33/17 @ 57/200+33/17 @ 57/200+33/17 - - -
O 1107200 O 1107200 O 1107200 O 1107200 O 1107200 O 1107200 O 1107200 @ 1107200 @ 1107200 @ 1107200
Quick-attach, hook end with Cat. 2/3 balls and cones
@5850/07100 @5850/0O7100 @5850/O7.100 7.100 @5850/07.100  7.100 1.100 1.600 1.600 8.600
Valvulas auxiliares mecanicas / simples/duplo efeito SMS + joystick: electro-hidraulico/mecanico
1 1 1 3 3 3 21 21 21
Até 4 valvulas auxiliares mecanicas N/A
Sistema de Gestao das Valvulas Auxiliares (SMS) com 4 valvulas auxiliares electro-hidraulicas
Hidrostatica, equilibrada, coluna da direcgdo telescopica e inclinavel
= = O o O { { { { (
[ ] [ ] [ ] = [ ] = = = = =
Hidraulico, Accionado por pedal
Hydralock (engate/desengate total), com comando automatizado
o O O O O O [ ] [ ] ]

Rodas e pneus de série (Gama total disponivel, por favor consulte o seu Concessionario)

Frente

Tras

Ajustamento da via (Com rodas e pneus ‘standard’)

Frente - 2RM (ndo disponivel em UK) m
- 4RM/QuadLink m
Tris m

340/85R24 /

340/85R28 /

340/85R28 /

Pesos e dimensdes (aproximados, com rodas e pneus ‘standard’, 4RM, sem combustivel)

Peso, minimo, sem lastro kg

Dimensoes (sem pesos frontais)
Comprimento total, até a extremidade
das barras inferiores
Altura total — sobre a cabina
Largura minima
Distancia entre eixos
Raio de viragem; diametro, sem travdes, 2RM/4RM

3 3 3 3 3

Capacidades

Depdsito de combustivel @®/O litros

13.6R24 13.6R28 13.6R28
420/85R34 / 420/85R38 / 420/85R38 /
16.9R34 16.9R38 16.9R38
154233 O 154233 O 1.54-233 O
1.67-1.92 1.67-1.92 1.67-1.92
1.59-1.94 1.59-1.94 1.59-1.94
4150 4220 4510

425 425 432

278 1.82 1.82

1.98 1.98 1.98

155 155 1.67

1.4/84 1.4/84 1.1/8.9
130/190 130/190 145/190

*“Comprimento do guarda lamas de acordo com a legislagao da velocidade maxima em estrada de 50 km/h

380/85R28 /
14.9R28
460/85R38 /
18.4R38

1.67-1.92
1.70-1.95

5240

419
2.90
128
182
—19.6

270/—

380/85R28 /
14.9R28
460/85R38 /
18.4R38

1.67-1.92
1.70-1.95

4610

432
1.86
128
1.67
—/8.4

145/190

380/85R28 /
14.9R28
460/85R38 /
18.4R38

1.67-1.92
1.76-2.02

5400

419
2.90
128
182
9.6

270/—

420/85R28 /
16.9R28
520/85R38 /
20.8R38

1.67-1.92
1.76-2.02

5470

419
2.94
128
182
—/10.0

270/—

380/85R28 /
14.9R28
460/85R38 /
18.4R38

1.62-1.97
1.62-2.00

5815

419
2.90
255
182
—19.6

270/—

380/85R28 /
14.9R28
460/85R38 /
18.4R38

1.62-1.97
1.62-2.00

6060

419
2.90
255
182
—9.6

270/—

420/85R28 /
16.9R28
520/85R38 /
20.8R38

1.75-1.87
1.67-2.00

6345

419
294
255
182
—/10.0

270/—




www.masseyferguson.com

MASSEY FERGUSON

Desenho, teste e fabrico

A Massey Ferguson tem uma longa tradicao de inovagio e engenharia. Os nossos engenheiros
baseiam-se em perguntas e analises continuas sobre as necessidades dos agricultores. Os nossos
produtos sdo desenhados, construidos e testados, utilizando as mais modernas e desenvolvidas

técnicas de fabrico, para aumento da sua produtividade, eficacia e conveniéncia.

A maior rede mundial de distribuicao
Com uma rede de mais de 5.000 concessionarios, em mais de 140 paises, a Massey Ferguson pode
reivindicar a pretensao de ter a mais completa rede de distribuicio de maquinaria agricola do mundo,

dedicada a oferecer localmente os servigcos técnicos da maxima qualidade.

Apoio financeiro

Existem solugbes de financiamento da Massey Ferguson disponiveis para o ajudar no financiamento
para compra de maquinaria. Com a énfase na flexibilidade, estes esquemas s3o adaptaveis as
caracteristicas especificas dos clientes, tendo em conta o fluxo de caixa e os ciclos de um negécio
sazonal. Dependendo do mercado, as opgdes financeiras incluem leasing, aluguer com opgao de

compra, contrato de aluguer e facilidades de empréstimo.

manager Contrato de servico

manager Contrato de servico e reparacao

Durante um periodo de cinco anos sabera quais os custos de manuteng¢do do seu tractor, mantendo
as suas maquinas num estado optimo. O seu concessionario Massey Ferguson proporciona-lhe o
apoio necessario para o ajudar na tarefa importante de orcamentagao de custos. Um contrato de
servigo e reparagio detalha os custos, por hora, da manutengao de rotina e das reparagoes
efectuadas no seu tractor Massey Ferguson pelo seu concessionario. Uma maquina tem menos
probabilidades de avariar se a manutengio for efectuada pelos técnicos qualificados da Massey
Ferguson, de acordo com o programa de manutengio de rotina do fabricante.

Nao ha como ter uma equipa a acompanha-lo com a tecnologia mais recente em equipamento de
diagnostico e teste, para além de anos de experiéncia e formagao, o que significa que o servigo
efectuado na sua maquina sera realizado de acordo com o espirito de "preven¢io”, minimizando

assim o risco de avarias.

A MASSEY FERGUSON ¢é uma marca mundial da AGCO Corporation. ,//A
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